[image: image1.jpg]Im Heft 24/71 zeigten wir erst-
mals ein Bild der sensationellen
wassergekilhlten  Zweitakt-Vier-
zylindermaschine von Yamaha,
einer 750er mit Einspritzung.
Das Titelbild dieses Heftes gibt
einen besseren Eindruck der
4uBerlich bestechenden, angeb-
lich von einem auBenstehenden
Designerteam entworfenen Ma-
schine. Auf der Ausstellung in
Tokio, wo sie prasentiert wurde,
stritten sich japanische Journa-
listen noch, ob das Modell tat-
sachlich zur Serienfertigung be-
stimmt sei — das scheint aber
nun sicher zu sein; auch wenn
die bisher bekannt gewordenen
Details noch sparlich sind.

Daran eben entziindeten sich
auch die Streitgespréche der
Journalisten, die am Prototyp
nicht eindeutig erkennenkonnten,
wie dieEinspritzung funktionieren
wiirde. Eine Direkteinspritzung
ist es nicht, aber wenn man —
wofiir es gute Grinde gibt — auf
diese Ausfiihrung verzichtet und
eine indirekte Einspritzung vor-
sieht, dann ist es beim Zweitakter
egal, ob man in die Ansaugluft-
filhrung oder etwa erst in die
Uberstromkanéle spritzt: Die fir
eine Verbrauchssenkung giinstige

Luftspilung erhlt man nur bei
Direkteinspritzung in die Brenn-
raume.

Die Handskizzen auf dieser Seite
entnahmen wir der japanischen
Zeitschrift MOTORCYCLIST. Aus
der obersten geht hervor, daB
der im Rahmen querstehende
Vierzylindermotor eigentlich eine
Kombination zweier Zweitakt-
Twins ist. Nur nicht so, wie bei
den siegreichen Werksrennma-
schinen von 1967 und 1968, wo
sie ein 90°-V bildeten (um eine
schmale Stirnflache zu bekom-
men), sondern in Reihe neben-
einanderstehend, jeweils  mit
Zahnrad-Mittelabtrieb auf eine
gemeinsame Vorgelegewelle, von
der aus der Kraftflug auf die
Mehrscheibenkupplung am Ein-
gang des Fiinfganggetriebes geht.
Wie die Elektrik beschaffen ist,
1Bt sich weder aus den zur Ver-
fiigung stehenden Bildern erse-
hen noch wissen bisher unsere
japanischen Kollegen etwas dazu
zu sagen. Wahrscheinlich war in
diesem Punkt der ausgestelite
Prototyp auch noch gar nicht end-
giiltig. Dafiir aber sind andere
Details offensichtlich klar: Der
Motor arbeitet tatsachlich nicht
mit Vergasern, sondern mit Kraft-

stoff-Einspritzung, und die Ein-
laBsteuerung erfolgt, wie eben-
falls im Heft 24/71 ausfihrlich
fir die neuen Einzylindermodel-
le von Yamaha dargestellt, mit
automatischen Membranventilen.
Die Skizze in der Mitte 148t er-
kennen, wie der Zwischenflansch
zwischen Ansaugstutzen und Zy-
linderanschluB aussieht: Er tragt
auf seinem rechteckigen Durch-
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bruch einen dachformigen Auf-
bau, dessen .Giebelseiten” ge-
schiossen sind, wahrend die bei-
den im Winkel zueinander liegen-
den Dachseiten je zwei Durch-
briiche aufweisen, die im Ruhe-
zustand durch die (schwarzen) fe-
dernden Membranplatten  ver-
schiossen sind.

Der  Kurbelgehause-Unterdruck
hebt die Membrane ab und 148t

(Pfeil) die Luft einstrémen, die
zusatzlich aufgeschraubten star-
ken Platten verhindern zu weites,
unkontrolliertes Aufschwingen der
Steuermembranen.

Die dritte Skizze schlieBlich zeigt
das komplette Ansaugsystem
eines Zylinders: 1 ist das vom
Filter/Dampferraum  kommende
Ansaugrohr, das unter Zwischen-
schaltung des Membranflansches
2 am Zylinder angeschraubt ist,
3 ist der Kraftstoffzufiu vom
Tank zu 4, der durch den Kurbel-
gehduse-Unterdruck  betatigten
Membran-Einspritzpumpe, die den
Kraftstoff am Einspritzventil 5 do-
siert der Ansaugluft beimischt,
so daB bei 6 brennbares Kraft-
stoff/Luft-Gemisch in den Motor
gelangt. In jedem Ansaugstutzen
sitzt eine Drosselkiappe, die mit
der Kraftstoffdosierung gekoppelt
ist. Ra.
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