Tuninganlertung

fur MZ — Motoren der Baureihen
ETZ 125/ 150
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0. Einleitung

Die hier vorliegende Tuninganleitung ist in erster Linie dazu gedacht, aus dem Serienmotor, ohne
Verwendung von Speziateilen (geschm. Kolben, Membrane, Wasserkiihlung u.d.). einen
leistungsfahigen Sportmotor zu entwickeln.

Der Motor ist auf Grund der nicht allzu extremen Tuningkur, mit dem Serienmaterial recht
standfest. Eine weitere Leistungssteigerung wirde tiefgreifendere Umanderungen hinsichtlich
Zylinder (Kiihlung, Anzahl. Uberstdmkanale), Kupplung und Getriebe nach sich ziehen, welches
nicht mehr dem Anliegen dieser Anleitung entsprechen wirde.

Dadiese Anleitung fir 123 cm?3 und 150 cm? gedacht ist, muf3ten Kompromisse eingegangen
werden, da beispielsweise fir beide Motoren die gleiche Auspuffanlage zum Einsatz kommt. Dies
stellt alerdings keinesfalls eine starke L eistungsminderung dar, sondern ist das Optimum

zwischen beiden Motortypen

Durch die erleichterte Schwungmasse der Kurbelwelle werden die entstehenden Belastungen
fur die Kurbelwellenlager erheblich herabgesetzt. Dadurch verkraftet der Motor die hdheren

Drehzahlen wesentlich besser, als mit Originalkurbelwelle.

Die angesehenen Leistungswerte werden bel exakter Bearbeitung mit Sicherheit erreicht.
Der Verfasser leimt hiermit die Verantwortung gegeniber jenen ab, die einen nach dieser
Anleitung gefullten Motor im offentlichen Stral3enverkehr benutzen und damit gegen die StVZO

verstolde

1. Technische Daten

Technische Daten 125 cm?

ZuU verw. Motoren:

EM 125/1 EM 125/2

Motorsteuerung: K olbengesteuert - Zweikanal spllung

Verdichtung 12:1

max. Leistung: 12,3 kw (16,5 PS)

bel Drehzahl: 8000 U/min

Vergaser: 24 KN 1-2

Durchlal3: 26 mm

Hauptdise: 110 - 120

Nadeldise: 67

Dusennadd: Nr. 3 (7 Kerben)

Leerlaufdiise: 40

Zindung: Unterbrecherziindung

Zundzeitpunkt: 25 mm vor OT

Kraftstoff: VK 92

Schmierung: Rennmotorentl MR 33 (ungefettet) und MR. 51 G (gefettet) im
Verhdltnis | : 1, dieses mit dem Kranstorf im Verhdtnis| : 20
mischen

Getriebedl: HLP 86 oder GL 100

Zundkerze:

Isolator RS350 - S




Technische Daten 150 cm?

Zu verw. Motoren: EM 150/1 EM 150/2

M otorsteuerung: Kolbengesteuert - Zweikana spulung

Verdichtung: 12:1

max. Leistung: 13,5kW (18 PS)

bei Drehzahl: 8000 U/min

Vergaser: 24KN -2

Durchlaf3: 26 mm

Hauptdise: 115- 125

Nadeldiise: 70

Dusennadd: Nr. 3 (7 Kerben)

Leerlaufdiise: 40

Zindung: Unterbrecherziindung

Zundzeitpunkt: 25 mm vor OT

Kraftstoff: VK 92

Schmierung: Rennmotorentl MR 33 (ungefettet)und MR 51 G (gefettet) im
Verhdltnis 1:1, dieses mit dem Kraftstoff im Verhdtnis| : 20
mischen

Getriebedl: HLP 86 oder GL 100

Zundkerze: Isolator RS 350- S

2. Zylinder und Kolben

2.1. Zylinder

Zur Bearbeitung des Zylinders eignen sich am besten Fréaser, da sich die Laufbuchse nicht aus dem
Zylindergehause entfernen |alt.

Wie aus Zeichnung | (Abwicklung) ersichtlich, werden die einzelnen Offnungen in der Buchse auf
die entsprechenden Mal%e hin verandert. Beim Einlal3kanal ist zu beachten, dal3 der Kanal nur so
weit nach unten gezogen werden kann, wie es aus der Abwicklung | zu ersehen ist. Wird dieses
Mal3 nicht eingehalten, zerstort man die Dichtflache am Zylinderful3. Beim Auslal3kanal
entsprechen die Buchstaben A und B folgenden Mal3en:

125 cm3 A =350mm 150 cm?
B =34,0mm

A =37,0mm
B = 34,0 mm

Die Querschnittsform der Uberstromkanale an der Unterseite des Zylinders geht aus Zeichnung 2
hervor.

In Zeichnung 3 ist ein maf3stabsgerechter L angsschnitt durch einen Uberstromkanal gelegt. An der
Uberstromkanal oberkante ist ein Winkel von13° anzutragen, der peinlichst genau einzuhalten ist.
Beim Uberstromfenster entspricht der Buchstabe L folgenden Malen:

| 125 cme | L = 46,0 mm | 150 cme | L =465mm




Bei der Bearbeitung ist auf unbedingte GleichméRigkeit der Uberstromkanéle zu achten.
Das Zylindergehause ist daraufhin den veranderten Abmalien der Laufbuchse
anzupassen.

Im Unteren Totpunkt muss die Kolbenoberkante mit der Uberstrom-  und
Ausdlasskanalunterkante tibereinstimmen.

Alle Kandle im Zylinder sind zu glétten (moglichst polieren) und die Ubergénge vom
Zylinder-Gehause zur Buchse diirfen keine scharfen Kanten aufweisen, um eine unginstige
Wirbelbildung zu vermeiden. Nach der volIstandigen Bearbeitung sind in der Buchse alle
scharfen Kanten (Offnungen) zu brechen.

Der Zylinder muss gehéhnt und mit einem neuen Kolben versehen werden. Es ist unbedingt
darauf zu achten, dass das Schleifmal3 des Zylinders beim Sportmotor 5/100 mm grofer zu
halten ist, als das Mal3 des Kolbens.

Durch dieses um 2/100 vergrof3erte Hohnmal3, verringert sich die Klemmneigung des Motors
in der Einfahrzeit betréchtlich.

2.2 Kolben

Die Wandstérke des Kolbens wird innen vom Kolbenauge nach unten allmahlich verringert.
Sie soll an der Unterkante noch 1,5 mm betragen. Bei diesen Arbeiten den Kolben nicht in
den Schraubstock spannen und nur vorsichtig und genau feilen. Im Idealfall den Kolben in
eine Drehbank einspannen und unter einem Winkel von4,5° herausdrehen

Die den Uberstromkanalen zugeordneten Ausschnitte im Kolben sind gemal? Zeichnung 4 zu
verbreitern. Nach der Bearbeitung des Kolbens ist zu tGberprifen, das der Kolben den
Einlassschlitzim OT vdllig frei gibt. Ist dies nicht der Fall, so ist der Uberstellende Betrag
vom Kolben abzudrehen.

3. Zylinderkopf

Zum Einsatz kommt der originale Zylinderkopf, der entsprechend Zeichnung 5 abgedndert
wird. Fur die Umarbeitung eignen sich beide Zylinderkopftypen, sowohl der mit Verdichtung
| : 9 alsauch der mit Verdichtung 1:10.

Durch die hohere Verdichtung wird bei dem Sportmotor ein wesentlich besseres
Durchzugsvermogen erreicht, allerdings kommt es zu einer sehr hohen Warmeentwicklung,
die im Extremfall den Kolbenboden zerstdren konnte. Deshalb setzt man hier eine Zundkerze
mit innenliegender Elektrode und einem hohen Wéarmewert ein (siehe technische Daten)-

Das Mal3 X entspricht dem jeweiligen Betrag, um den der Bund nach urspriinglicher
Verdichtung nachgesetzt werden muss. Es gelten fur 125 cm? und 150 cm? die gleichen Malie.

X=46mm 125cm3
X =28mm 150 cms



Das Quetschspaltmal’ betragt im Idealfall 1,4 bis 1,6 mm. Der Winkel der Quetschspalte ist
analog der Waolbung des Kolbens anzupassen. Nach dem Zusammenbau des Motorsist das
Quetschspaltmal? zu kontrollieren, indem man durch die Kerzenbohrung ein abgewinkeltes
Stiick Lotzinn hineinschiebt und den Kolben einmal den OT passieren lasst. Danach wird die
Starke des Zusammengeqguetschten L 6tzinns ermittelt und bei grofReren Abweichungen vom
vorgegebenen Quetschspaltmal? verandert.

4. Vergaser

Zum Einsatz im Sportmotor wird der Vergaser 24 KN | - 2 verwendet, dessen Durchmesser
auf 26 mm aufgebohrt werden muss. Die Oberflache sollte nach dem Bohren geschlichtet
werden.

Die Dlsenbestiickung des Vergasers ist aus den technischen Daten zu ersehen.

Als Ansaugstutzen eignet sich der vom Motorroller "Berlin® oder vom "Troll": Dieser wird
um 20 mm verkirzt, indem der Bund, Durchmesser 32 mm, um diesen Betrag nachgesetzt
wird.

Der Querschnitt des Ansaugstutzens ist dem des Einlasskanal's anzupassen, ebenfalls sollte die
Oberflache der des Vergasers entsprechen.

4.1. Ansaugtrichter

Der vergrolerte Luftbedarf des Motors kann durch den serienméfdigen Luftfilter nicht mehr
bereitgestellt werden. Zur Verminderung von Wirbeln, die sich dadurch im Ansaugkanal
bilden, ist ein Ansaugtrichter notwendig. Als Material fur die Herstellung eines solchen
Trichters empfiehlt sich Aluminium.

Die Mal3e und die Befestigung des Trichters geht aus Zeichnung 6 hervor.

5. Kurbdwelle

Die Kurbelwelle erfahrt eine Gewichtserleichterung, um ein besseres
Beschleunigungsvermdgen und eine hohere Drehfreudigkeit zu erreichen.

Dabel wird der Durchmesser der Hubscheiben auf 120 mm verringert. Das Pleudl ist beim
Drehen in gunstiger Stellung mittels Holzkeilen zu befestigen.

Bel Kurbelwellen mit Auswuchtbohrungen (vor 1970), diese mit Stahlstopfen verschlief3en,
verschweif3en und durch Uberdrehen einebnen. Die Lage der neuen Auswuchtbohrungen fir
die Gewichtserleichterte Kurbelwelle geht aus Zeichnung 7 hervor.

Der Durchmesser der neuen Auswuchtbohrungen, betrégt bei Wellen, die im Originalzustand
Auswuchtbohrungen besitzen (vor 1970), 18,0 mm und Wellen ohne Auswuchtbohrungen
16,0 mm.

Das Pleud muss ebenfalls bearbeitet werden. Am Ende dieser Bearbeitung soll es
ellipsenformig sein (Querschnitt). An der Breite des Pleuels darf sich allerdings durch diese
"Anschérfung" nichts andern, denn sonst muissten Festigkeitsverluste in Kauf genommen
werden.



Danach ist die Kurbelweile an den Innen und Aul3enwangen zu polieren. Die
Auswuchtbohrungen der Kurbelwelle erhalten eingepresste Stopfen aus Kork, die nach dem
Einbau mit Dichtungsmasse (Cenusil) bestrichen werden und dann eine Oberflache mit der
Kurbelwelle bilden missen.

Nach Ausfihrung der Arbeiten sind alle bearbeiteten Teile mit Tetra 0.4 zu waschen!

6. Kurbelgehause

Den durch Abdrehen der Kurbelwelle freigewordenen Raum fiillen zwei Aluminiumringe aus,
deren Abmessungen aus Zeichnung 8 hervorgehen. Der Abstand zwischen Hubscheiben und
Ringen betrégt 0,6 - 0,8 mm. Der AulRendurchmesser ist dem Gehause anzupassen, denn in-
folge der Gussschragen treten geringfiigige Abweichungen auf.

Die Abschrégung der Ringe ist in Folge der Pleuelbewegung notwendig. In Zeichnung 8 sind
zwel geeignete Stellen der Befestigung fir die rechte Gehauseseite angegeben. Die
Befestigung der Ringe erfolgt von auf3en, durch Schrauben M 6 x 25.

7. Zindung

Die originale Ziindanlage kann bis auf die Ziindspule tbernommen werden. Hier empfiehlt
sich eine Hochleistungsziindspule. Der Ziindzeitpunkt liegt 2,5 mm vor OT. Als
Zundkerzenstecker empfiehlt sich der Gummistecker vom Lada.

8. Kupplung

Die Kupplungsfedern erhalten durch einlegen einer 1,5 mm dicken Scheibe in die Federtilen
eine hohere Vorspannung, um die héheren Kréafte problemlos Ubertragen zu kénnen.

9. Auspuff

Der originae Krimmer wird 40 mm nach der Umbordelung abgetrennt. An dieses Stiick wird
ein Krimmer der MZ 250 (& 36,5) angeschweil3t, dessen Lange allerdings nach Zeichnung 9
gedndert werden muss.

Die serienmél3ige Auspuffanlage kann fir den Sportmotor nicht verwendet werden, da sie den
neuen Anforderungen nicht mehr gerecht wird. Dieser Auspuff muss anhand der Zeichnung 9
selbst gefertigt werden. An diesen Resonanzauspuff kann sich ein geeigneter Schalldampfer
anschlief3en. Esist alerdings auf gentigenden Gasdurchgang zu achten (20 mmg).

Ein geeignetes Element zur Schalldédmmung zeigt Zeichnung 10.

10. Fahrhinweise

Der neu bearbeitete Motor ist in der Einfahrzeit lieber etwas fetter einzustellen, so kann er auf
den ersten Kilometern schon recht schnell! bewegt werden.



Die Hochstdrehzahl liegt bel allen Motoren bei etwa 8500 bis 9000 U/min und kann bei
exakter Vergaser” und Zundeinstellung bedenkenlos genutzt werden.

Nach 10 bis 20 Kilometern ist im Motor das Sptlverhalten zu kontrollieren. Es sollte wie in
der Zeichnung 11 aussehen, da dann der Spuilvorgang optimal und eine hohe
L eistungsausbeute garantiert ist.

Nach der Einfahrzeit von etwa500 km kann das Kraftstoffgemisch auf | : 25 heruntergesetzt
werden.
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2  Querschnitt Uberstromkanale

3 Langsschnitt Uberstromkande
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