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HISTORIE

JOACHIM SCHUMANN SCHUF AUF
BAsIS DER SiIMSON-IMIOPEDMOTOREN

... eine Serie von meisterhaften Motorridern mit Mehrzylindermotoren

Text + Fotos: Jiirgen KieBlich

1. Erinnemngen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Stralenverkehr der
ehemaligen DDR
(siche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, diec NSU O5L 601
von Uwe Schramm
isiche TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikat, die ,,A]S-
Nocke”, so nannte sie
der grofie Ernst , Klacks”
Leverkus
(siche TOP SPEED 03/07)

5. Das  KT5"-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg {siche TOP SPEED
04/07)

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadt
{siche TOP SPEED 05/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-ccm-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
isiche TOP SPEED 06/07)

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany
(siehe TOP SPEED 07/07)

9. Kultobjekte waren die
sehenswerten British-Bike-
Limbauten
{siche TOP SPEED 08/07)

10. Leonid und Nikita lassen
griifen, Sapomotorrider in
der ehemaligen DDR
isiche TOP SPEED 09/07)

11. Die ,,UK"-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers
{siche TOP SPEED 10/07)

12, loachim Schumannischut auf
Basis der Simson-Moped-
motoren aine Serie von
meisterhaften Motorridern
mit Mehrzylindermotoren

wird fortpesetat ...

Serienreife konnte allen Schumann-Experimenten bescheinigl werden, hier ein Viersylindermoltor im umge-
bauten Simsonfahrgestell, gut zu erkennen ist die Betitigungswelle fiir die Vergaserbattorio

Es soll auf keinen Fall der Ein-
druck entstehen, dass hinter die-
sen hochkaratigen Entwicklungen
perfekt qualifizierte Ingenieure
standen, bei einzelnen ,Edel-
schraubem” steckte schonein Stu-
dium dahinter, aber die meisten
von ithnen waren Facharbeiter,
allerdings in bester Perfektion.
Leute, die ohne Studium manch
einem Ingenieur aus der Enbwick-
lung mitihren Efahrungen gegen-
halten konnten und die nicht nur
die gesamte Bandbreite des
Metallhandwerks beherrschien,
sie konnten bei Problemen der
Elektronik, des Modellbaus oder
der Gieftechnikebenso mitreden
wie bei der Gestallung und
Designiindung. Natrlich musste
man sich mitunter die\Wege in Ent-
wicklungsabteilungen ebenso 6ff-
nen wie in Speziallabors und ganz
besanders in Materiallager, um
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sich inden Besitz von edlen Werk-
stoffen zu bringen. Und - man half
sich untereinander beisplellos,

Der Weinbdhlaer Joachim
Schumann war einer der exzol-
lentesten und filigranen Perfek-
tionisten in Sachen Mehrzylin-
dermotarenbau in feinster Aus-
fithrung, evtl. hatte er dabei auch
gute Beratung bei  Edeltuner”
Hartmut Bischoff, dem erfolgrei-
chen  Stralbenrennfabrer und
mehrfachen Landesmeister aus
dem gleichen Ort. Schumann
uberraschie bereils Anfang der
Gller mitersten Eigenbautwins auf
Basis der Suhler  Mini-Single®,
als er 14966 mit einem Dreizylin-
der Sperber in die Fahrerlager der
DDR Rennstrecken fuhr wurde
man schon aufmerksamer, denn
das Motorrad erregte Bewunde-
rung. Um noch einmal zu reka-
pitulieren, der Simson  Sperber”
war jaschon 1966 vom Ursprung
her ein Motorrad, mit seiner ange-
hobenen Leistung auf 4,6 PS und
Hichstgeschwindigkeit von 75
km/h wurde der 50, Kubiker®
strafenverkehrsrechilich offiziell
als Kraftrad 5R 4-3 eingestuft und
musste ein polizeiliches Kenn-
zeichen tragen. Andy Schwietzer

gab in seinem Buch DDRE -
Motorrad - Klassiker” dem klei-
nen Kraftrad , Sperber” die tref-
iende Bezeichnung der Freie
Vogel”, dieses Wort wire auch
sehr treffend fiir Schumanns Kre-
ationen gewahit.

Der Edelschrauber Schumann
war selbst Betreiber einer Simson
Vertragswerkstatt und sals damit
zumindest etwas naher als Bir-
ger Normalverbraucher an der
Quelle wenn es um die Beschaf-
fung von Teilen dieser Marke ping.

An die Kurbelgehduse-Aulen-
seiten des vorhanderen Mator
sdes Sperber blockte er jeweils
rechis und links einweiteres, ver-
dnderles Kurbelgehause der glei-
chen Produktion an. Zusdtzlich
zum standardmaibigenViergang-
getriebe schaltete er ein Vorge-
lege aus dem Gelandesportmo-
dell dazwischen um in Sachen
Ubersetzungswahl variabler zu
sein, damit kam zur konventio-
nellen und unverdnderten Fuli-
schaltung eine zusdtzliche Hand-
schaltung fir die zwei Stufen des
Vargeleges, ergo standen acht
Uberselzungsstufien zur Auswakhil,
Der Motor brachte immerhin 16
P5 Leistung und in der Endge-
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Dieses Bild hot sich den Besuchern des Wintertreffons 1983, die Schumann-Produkie mit Drei- und

Viereylindermataren

schwindigkeit Konnte er schon
mit gangigen 250e-MZ's mithal-
ten. Librigens war er nicht der ein-
zige Erbader der hubraumkleinen
Mehrzylinder, u, a. entwickelle
auch der schleizer lochen Wall-
ner (siehe Top Speed 1/07 und

907 ) einen sehenswerten , Tri-
ple. Fiirden Dréizylindermator
bot sich die gut funktionierende
komplette Ziindanlage des PR
Warlburg an. Jeder Zylinder
wurde mit ginem einzelnen BV
Vergaser 16 M 11 bedient. Fir

jeden Zvlinder existierte eine
separate Kurbelwelle, ihre keil-
verzahnten Schiebestiicke griffen
bei 120 Wellenversatz ineinan-
der, Gber ein Zahnrad-am linken
Wellenteil wurde die Kraft auf die
madifizierte Kupplung tibertra-
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gen. Der Rahmen wurde gedn-
dert, etwas verstirkt und fertiz war
das 1. Dreizylindermotorrad auf
Simisonbasis.

Berejls 2u Beginn seiner Ent-
wicklungen bei den Twins hatte
er reichlich Effabrungen gesam-
melt und laborierte mit verschie-
denenVaranten fleibigweiter, die
frithen Exemplare waren wieim
Rennsport mil seitlich ange-
brachten Flachdrehschiebern zur
<Beatmung® versehen, Nach dem
Sperber-Projekt entstanden dann
ausgereifte Mehrzylindermoto-
ren aul Basis der Reihe 5 50 und
551, von 2 bis 4 Zylinder konn-
te man die Schumannchen
Schmuckstiicke  bewundern,

Allein die Experimente der Kur-
belwellenvarianten  kénnten
Biicher fillen, von einzelnen
Wellen, die verzahnt im Eingrifi
standen;, bis hin zu komplett ney
gefertiglen fir den Reithenvierzy-
linder gab es eine Vielfalt ver-
wirklichier Ideen, Spater fertigte
der Edeltuner eigens neus Moto-
rengehause fiir seine Exponate,
Knackpunkt war immer wieder
die Realisierung einer gut funk-
tionierenden: Zindanlage. Natiir-
lich mussten fiir Motoren mit
mehr Leistung auch neue Fahr-
werke entwickelt werden, Wun-
derschitne und auch gut funktic-
nierende Scheibenbremsanlagen
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et

fertigte der emsige Tiftler eben-

falls selbst fir seine phantasti-
schen Krealionen.

1982 Oberraschte Schumann
beim\Wintertreffen auf der Augu-
srushurg mil einem weiteren Dei-
zylindermotorrad, selbstredend
auf Simsonbasis des S 51. DieVer-
bindungen der Kurbelwellen wur-
den starr tiber Hirth-Verzahniun-
gen gekoppelt, die Zindiolge
kaonstruiert auf die gangige Vari-
ante 2-1-3. Die Zylinderlaui-
buchsen wurden auf jeweils 40
com reduziert, der Standardhub
wirde beibehalten und die Steo-
erzeiten sowie die Uberstrdmka-
nale wurden nach eigenen
Erkenntnissen gestaltet. Die
bewihrenVergaser aus der Serie
boten sich an, die Schwung-
scheibe blieh rechts, ebenso
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die alte Version mit Vorgelege
wurde verworfen und ein klau-
engeschaltetes Vierganggetriebe
mit Vorgelege  einschlieBlich
Kupplung, entwickelte er neu.
Per S551-Rahmen wurde ver-
starkt, die ebenfalls krdftigere
Schwinge lagerte er in Bronze:
buchsen, Bie Lejstung des 120-
Kubikers lag unterdessen bei ca.
200PS und war gut fiir 125 km/h,
bei gesitteter Drehzahl betrug der
Verbrauch vertragliche 3 Liter pro
100 km.

Es konnte fast nicht anders sein,
beimWinterireffen 1983 prisen-
tierte der Meister seinen Vier-
zylinder-Eigenbau auf Basis der
Suhler 5 51 Mopeds, Gednderte
Kurbelgehaiuse aus der Serie ver-
band Schumann axial, die
Abdichtung der Kurbelriume

Der Meister mil dem Hang zur Klassik fubr eine der legendiren
Honda CB 750 aus der panz frilhen Serie von 1968

befand sich der Primarantrieb wie
im Serienmodell auf der linken
Seite und der Drehzahlmesser-
antrieb worde von der Kupplung
betitigt: Neue Wege ging der
Meister bei der Kraftibertragung,

gegen einander realisierte er mil
Labyrinthdichtungen in Guss:
laufhiichsen gefiihrt. Die Kurbel-
welle verschraubie er aus vier Ein-
zelwellen, die Ziindiolge des mit
90° Kurbelversatz arbeitenden
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Motoradtechnik
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Die Geslaltung und Fertigung der Auspuifaniage der Vierzylinder-
maschine ist ein Meisterstiick fiir sich

180 com Motors ist 1-3-4-2. Die
Bohrung konzipierte er auf 40
mm, den Hub behislt er mit 36
mm bei, daraus ergaben sich 45
ccm Hubvolumen pro Zylinder,
also 180 ccm Gesamtvolumen,
Bas klauengeschaltete Viergang-
getriebe entstand mit Unterstiit-
zung von Teilen aus dem Geldn-
desport auf Eigenbaubasis, eben-
so-wie die dber geschliffene,
schragverzahnte Stirnrader ange-
tricbene Kupplung,

Den prasentierten Vierzylin-
dermotor befeuerte er gut
bewdhrt mit 4 BVF 16 N Verja-
sern, die iber eine gemeinsame,
kugelgelagerte Welle per Seilrol-
len betatigt wurden.

Die Zindung besteht aus einer
Anlage des Jawa 05 auf vier
Unterbrecher umgebaut, Das
Fahrgestell ist total Gherarbeilet,
einkriftiges Zentralrohrwird von
zwei Unterziigen abgefangen und
die stabile Schwinge wird in
Kegelrollenlagern gefithrt, das
Steuerrobr der Gabel bewept sich
inSchrigrollenlagern einstellbar.
Grazile  Eigenbau-Scheiben-
bremsen verzigern die Maschi-
ne, vorn schwimmende Doppel-
scheibe mit einem Durchmesser
von 216 mm und hinten.einfach
mit verringertem Durchmesser als
Unterstitzung der Bremsverzi-
gerung ausreichend. Allein die
grazile Auspuffanlage, natiirlich
mit vier Rohren und Cimpfern
ada Rennsporl war ein Meister-
stisck. Die ersten 1000 Fahrkilo-
meter verliefen zufriedenstellend,
leichte Vibrationen inbegriffen.
Der Traum vom Sechszylinder
blieb ein Traum, die Ziindungs-
probleme und dieVibrationspro-
blematik in den Griff zu bekom-
men haben den Meister evil. von
diesem Vorhaben abgehalten.

1984 tberraschie er die Fach-
welt mit einem neuen Twin, der
100 £cm Motor wurde mist einem
selbst entwickelten Membran-

einlass pesteuerl, ungarische
B 21 Vergaser versorgien den
Motor, die Leistung betrug
12 kW Im Gegensatz 2u den vor-
angegangenen Mehrzylinder-
konstruktionen erhielt dieser
Motor erstmalig ein selbst ent-
wickeltes 6-Gang-Cetriebe, die
Kraftibertragung zu dem an das
Kurbelgehduse angeblockle
Getriebe realisierte er Gher ine
selbist entwickelte Kupplung,
Erstmalig ging er beim Fahi-
werkshau einen ganz neuen
Weg, indem erdem modifizier-
ten Kahmen des 5 57 seine eige-
ne bewihrte Kastenschwinge
anpasste und deren Abstiitzung
mit einer selbst entwickelten
Cantileverfederung realisierte,
Auch die Scheibenbremsanla-
ge Gbernahm er von der vierzy-
lindrigen alteren Schwester der
Maschine.

Ein phantastischer kleiner Flit-
zer war entstanden, der mit
Sicherheit reifenden Absatz im
Handel gefunden hitte, etwa
zehn Stiick fertigle er davon
selbst fiir Interessenten in einer
kleinen Serie, Die Eigenbauten
von Joachim Schumann waren
bis zur Produktionsreife entwik-
kelt, aber wer sollte sie produ-
zieren, in Subl reichte die Kapa-
zitat ja kaum aus um den Bedarf
an Mopeds und Kleinrollern fr
den laufenden Bedarf zu dek-
ken, das Ersatzieilkontingent fiir
dieVerragshandler warsoschon
minimiert, also - Nullpunkte fiir
snlche  Phantastereien” denn als
diesewurden die ldeenvon den
sustandigen Stellen abgewer-
tet.

Leider wurde den kreativen
Entwicklungen des Experten
durch einen unverschuldeten
Motorradunfall ein jdhes Ende
gesetzt, seine Ideen sallen erhal-
ten bleiben, und wir ehren ihn
mit unseren Gedanken und die-
sen Zeifen.



